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Opgedragen aan Lisa en Dexter.
Eindelijk de waarheid over hun opa.
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Voorwoord

Al jarenlang hebben vrienden erop aangedrongen om mijn beleve-
nissen uit de burgerluchtvaart op papier te zetten. Anderen hebben 
dat gedaan over hun belevenissen als vlieger in de tijd van de eerste 
straaljagers in het westen. Mijn vrienden vonden dat dit ook eens 
moest gebeuren met de belevenissen van de vliegers van een lucht-
vaartmaatschappij in de eerste decennia na de oorlog. Deze verha-
lenbundel gaat hierover.
Alles is opgetekend uit herinnering. Enige daarvan zijn getoetst aan 
het ijzersterke geheugen van mijn vrouw Ingeborg. Waarvoor mijn 
grote waardering en dank!

Er is veel geschreven over de burgerluchtvaart. Dat was vaak over-
goten met een roze sausje maar nog vaker nauwelijks waarheidsge-
trouw. Ongeveer zoals de verwrongen en opgepoetste filmbeelden 
uit Hollywoodfilms. Behoudens enige nogal technische verslagen 
van enkele collega’s (met respect) is er heel weinig eerlijk - realistisch 
- en helemaal geen romantisch werk naar buiten gekomen. Vooral 
omdat de werkgever lang niet altijd blij was met het publiceren van 
deze waarheden.

Nu ik al geruime tijd met pensioen ben, begint het te kriebelen en 
moeten deze verhalen vanaf mijn eigen harde schijf worden prijs-
gegeven aan de openbaarheid. Het is mogelijk dat mijn vroegere 
werkgever met sommige passages niet blij is. Het zij zo. Overigens, 
de maatschappij waar ik in dienst was, is altijd in mijn ogen, en in 
mijn tijd, een modelwerkgever gebleken en ik heb er dan ook tot het 
laatst met groot plezier voor gewerkt.

In mijn gevoel kwam de ‘grote luchtvaart’ van toen in vele opzichten 
niet overeen met die van nu. Er kon toen meer. En alles was nog niet 
tot in de puntjes gereglementeerd en vastgelegd. Ik prijs me dus ge-
lukkig dat ik in die bijna informele sfeer heb mogen meedraaien in 
dit fascinerende bedrijf.

Ter wille van de privacy zijn sommige namen gefingeerd en locaties 
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zijn soms verwisseld. Van andere namen zijn alleen de beginletters 
correct. De vele romantisch/erotische belevenissen zijn soms wat 
uitvergroot. Dit wil niet zeggen dat ieder van mijn collega’s een der-
gelijk turbulent leven heeft geleid!

Uit plusminus honderdveertig verhalen is een willekeurige keuze ge-
maakt voor dit boek. Vanzelfsprekend sta ik open voor op- en aan-
merkingen of correcties.

Capt. ‘Siem’ J. M. Nieuwenhuijse, ret.
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Ook op de landingsbaan rechts 
houden

Deze regel lijkt wat overbodig maar toch hebben we wat dat betreft 
vreemde dingen meegemaakt. Tijdens onze vervolgopleiding op de 
toenmalige Rijks Luchtvaart School (RLS) werden we nogal eens ge-
confronteerd met vreemde vogels, lieden die het met deze verkeersre-
gel niet zo nauw namen.
Door de week maakten we gebruik van vliegveld Beek, nu gemoder-
niseerd en omgedoopt tot ‘Maastricht-Aachen Airport’. In het Engels 
klinkt het toch veel interessanter? We vlogen daar met de trainingskisten 
Saab, Harvard en de tweemotorige Beechcraft en waren ingekwartierd 
in een paar pensionnetjes in de dorpjes Ulestraten en Beek. De och-
tendvluchten werden vaak verrast door ‘Meneer Pastoor’ uit Ulestraten, 
die gewoon per damesfiets over de lengte van de landingsbaan placht 
te peddelen, op weg naar (naar we vermoedden) zijn stamcafé in 
Bunde of Meerssen. Hij had daarbij helemaal geen haast in zijn wappe-
rende soutane terwijl hij wist dat er al enige trainingskisten in de lucht 
waren die in de lucht rondjes moesten draaien totdat Eerwaarde van 
de baan was afgedraaid. Onze instructeurs waren hier knap nijdig over 
totdat ze besloten Eerwaarde met zachte drang tot andere gedachten 
te brengen. We zagen dan het vermakelijke tafereel dat een van onze 
machines op ooghoogte kwam aanstormen, vlak over het hoofd van 
Meneer Pastoor, om deze tot wat meer spoed aan te manen. Verzekerd 
van de bijstand door zijn Hogere Beschermheer maakte de zwartrok 
zich echter zelden druk. Tot het einde van onze opleiding hebben we 
ons kunnen amuseren over deze onverstoorbare godsdienaar.

Ongeveer een jaar later was een aantal van onze groep gepromo-
veerd tot straaljagervlieger bij de luchtmacht wegens de dreiging van 
de Koude Oorlog. Heel West–Europa zwermde toen van straaljagers 
in NAVO-verband en wij, als jonge verkeersvliegers, werden in snel-
treinvaart omgeschoold. Men vloog vrijwel altijd in groepsverband, 
in formatie, in twee- of viertallen. Ook het landen gebeurde in ‘pairs’, 
dus twee vrijwel naast elkaar. Ook dit leidde tot vermakelijke inhaalma-
noeuvres, tijdens de uitloop op de baan, waarbij de ene kist de andere 
dreigde in te halen. 
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“Hebben die kisten dan geen remmen?” vraag je je af. Jawel, maar 
die waren van de allerprimitiefste soort. Op de stuurknuppel zat een 
‘knijprem’, zoals op een fiets. Die knijprem bediende luchttoevoer tot 
blaasbalgjes van rubber die in de wielen zaten. Kneep je wat stevig dan 
knapten die balgjes, dus wég remmen. Daarom maakten we zo weinig 
mogelijk van remmen en lieten de kist uitrollen met lang mogelijk de 
neus omhoog voor wat luchtweerstand. 
Men hoorde dan over de radio soms wilde kreten als: “Kees, effe rechts 
houden, ik kom er langs”. Soms ook wat minder geciviliseerd. Toch is dit 
vrijwel altijd goed gegaan, hoewel deze praktijken voor een ‘verkeers-
vlieger pur sang’ nog steeds volkomen ondenkbaar zijn.
Weer vele jaren later was ik baas op de DC-10 en vloog daarmee re-
gelmatig op Afrika, o.a. Lagos, Nigeria. In Lagos was toen nog niet zo 
lang een nieuwe baan in gebruik, mogelijk gemaakt door gulle ontwik-
kelingshulp*. Deze baan liep evenwel dwars tussen twee dorpjes door. 
Niet gehinderd door enig hek of rasterwerk, verkozen de dorpsbewo-
ners ook dwars deze baan over te steken, te voet, per fiets en met de 
meest onmogelijke bagage (manden met kippen etc.) op hun hoofd of 
graatmager vee met een touw achter zich aan.

Rennen, de grote zilveren vogel komt eraan!
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Gedachtig onze Meneer Pastoor uit Ulestraten heb ik toen enkele ma-
len dezelfde tactiek toegepast door laag over de menigte te scheren, 
nu met een machine van zo’n 250 ton met viermaal hogere snelheid, 
waarop (zeer kort) het drukke voetverkeer stopte totdat we waren ge-
land.
De dorpelingen bleken ons dat nooit kwalijk te nemen want tijdens het 
terugtaxiën stonden ze altijd enthousiast te zwaaien. Om hun plezier 
nog groter te maken schoven we dan onze zijraampjes open en wuif-
den hartelijk terug. 

* Ontwikkelingshulp. Ook het Oostblok was leverancier van grote geldsom-
men en materieel voor luchthavens. De Russen dachten hier wat eenvoudi-
ger over dan het westerse blok door als het ware motorisch materieel plus 
bijbehorende gereedschappen in EEN pakket op te sturen naar de tropische 
landen. Zo kon het gebeuren dat ik na een van mijn eerste landingen in 
Accra, West–Afrika, onder een gammel afdakje grote Russische tractoren zag 
staan, zij aan zij met gloednieuwe sneeuwschuivers. 
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Een vreemde entree bij de werkgever

Ik heb nooit een sollicitatiebrief geschreven maar werd letterlijk de 
grote luchtvaart in GESLEURD! De luchtvaartmaatschappijen zaten 
toen enorm om vliegers verlegen want men was in die naoorlogse 
periode erg aan het uitbreiden. 

De indiensttreding bij mijn nieuwe werkgever ging ongeveer zo: 
Ik was toen in Soesterberg gestationeerd, in augustus 1956, en zat 
in de laatste maand van mijn dienstverband als straaljagerpiloot. 
Eigenlijk zou ik die dag naar Schiphol moeten om me aan mijn nieu-
we baas voor te stellen en tegelijk aan een navigatiecursus te begin-
nen. Maar ik had daar helemaal geen zin in en hoopte dat de nieuwe 
werkgever me wel zou vergeten. Rechtuit vliegen zou ik nog lang 
genoeg kunnen doen! 

Op de vliegbasis Soesterberg kregen we de opdracht om met een 
formatie van vier machines aanvalsoefeningen te gaan doen. We 
startten de motoren en de eerste drie rolden al weg. Ik was nr. 4 en 
taxiede er achteraan, want we startten altijd met vier kisten tegelijk. 
Plotseling sprong er een monteur van de grondploeg voor mijn kist 
en zwaaide heftig met zijn armen. Ik dacht dat er iets met mijn ma-
chine aan de hand was. Ik drukte op de knop voor de canopy, de kap 
draaide open en de monteur stapte in de steps naast de cockpit. Hij 
schreeuwde zo hard mogelijk in mijn helm: “Luit, er is telefoon voor 
je. Een generaal aan de lijn.” 
Zuurstofmasker los en ik riep terug: “Loop naar je moer, dit is een 
geintje”, en ik gebaarde dat hij moest ophoepelen. 
Antwoord: “De telefoon ligt nog naast de haak.”
Toch de motoren maar afgezet en naar de barak gegaan waar de te-
lefoon inderdaad naast de haak lag. Een erg kwade generaal aan de 
lijn, de Chef-Staf van de Luchtmacht. Hij beval me onmiddellijk naar 
Schiphol te gaan en me daar te melden. Letterlijk met deze woorden: 
“Kaerel, on the double!” 
“Jawel generaal, doe ik generaal.” 
Waarom een generaal zich er persoonlijk mee bemoeide, was me 
een raadsel …
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Juist op die dag werd ik door het ‘thuisfront’teruggeroepen, om-
dat er een dodelijk ongeval had plaatsgehad in de familie. Door dit 
drama moest er toen natuurlijk heel veel worden geregeld voor de 
begrafenis en alles wat daarbij hoorde. 
Het zorgde voor een vertraging bij mijn aanname. Ik kwam daardoor 
pas op de daaropvolgende navigatiecursus terecht en liep telkens 
ongeveer een tot drie maanden in mijn carrière achter ten opzichte 
van mijn klasgenoten van de vliegschool. Nu was die achterstand 
het laatste waar ik me toen, en ook later, druk over maakte.

Het kon zodoende gebeuren dat ik jaren later, toen iedereen opge-
klommen was op de ladder van de promotie, soms met een van mijn 
beste vrienden als captain, een vlucht ging maken met mij als copi-
loot. Zoals dat bij ‘maten onder elkaar’ betaamt, werd dit steeds in 
opperbeste stemming volbracht. 
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Cabriolet op 7000 meter hoogte

Luchtmacht, 1956. Tussen alle wederwaardigheden en wandaden in 
de civiele luchtvaart zal een enkel incidentje uit de luchtmacht niet 
misstaan. Het volgende is al met mijn toestemming beschreven in 
de boeken van Aart van Wijk. Hieronder hetzelfde incident, maar hier 
en daar herschreven:

We zaten middenin de zogenaamde ‘Koude Oorlog’, een term die 
voor het eerst door George Orwell werd gebruikt om de spanningen 
aan te geven tussen het Oostblok en het Westen. De dienstplicht 
bestond toen nog en na onze civiele opleiding tot verkeersvlieger 
zouden we voor de militaire dienst worden opgeroepen. Na die 
oproepen was men zo aardig om ons de keuze te geven tussen 
Landmacht, Marine of Luchtmacht.

De Landmacht viel voor ons allemaal natuurlijk af want wie gaat er 
na een vliegopleiding nog door de modder kruipen? Voor de Marine 
was wel enige belangstelling wegens kortere dienstplicht, maar dit 
hield– in ons beperkte gezichtsveld – in dat die mannen zich bezig 
moesten gaan houden met het roeien in ouderwetse sloepen en 
zich moesten onderwerpen aan de meest belachelijke en achter-
haalde marinerituelen. Wel was er de kans dat die maten, met veel 
geluk, mochten vliegen op patrouillevliegtuigen in NAVO-verband.
“Maar,” was onze mening, “we kunnen nog lang genoeg rechtuit 
vliegen.” Voor ons groepje was dat ook te min.
Nee, dan maar de Luchtmacht en wel de ‘interceptors’, de jachtvlieg-
tuigen die de vijandelijke bommenwerpers uit de lucht moesten 
plukken. Weliswaar beschikte die afdeling over afdankertjes van de 
RAF in de vorm van tweemotorige Gloster Meteor jagers waarvan 
de eerste aflevering, Mark IV, niet eens een schietstoel had. Mocht je 
in de problemen komen, dan was er geen schijn van kans om met 
snelheden van rond de 850 km/uur eruit te stappen! 
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Gloster Meteor Mark IV, nu museumstuk, evenals de auteur …

Zo’n kleinigheidje mocht evenwel ons enthousiasme niet temperen. 
Later, met de introductie van de Mark VIII, zouden we gelukkig wel 
schietstoelen krijgen. Een vieze tegenvaller was, dat we na de op-
roep naar Nijmegen werden gestuurd om toch nog enige militaire 
tucht op te doen en inderdaad, o gruwel, een paar weken zinloos 
bezig te zijn met geweertjes poetsen, door de modder kruipen en 
nutteloos rondmarcheren. De meevaller was onze strenge doch zeer 
sympathieke ‘Sergeant der Eerste Klasse’, onze pelotonscomman-
dant, die het verblijf aldaar enigszins draaglijk maakte.

Verdere opleidingen zal ik de lezer besparen want als ik daaraan be-
gin, zijn we over twee dagen nog niet klaar … Wel was de kennisma-
king met een echt jachtvliegtuig sensationeel. 

Ik had in het begin steeds het gevoel dat ik achter een op hol geslagen 
paard hing, paniekerig de teugels omklemmend, hopend het kreng tot 
stilstand te dwingen. Gaandeweg leken de teugels korter te worden tot-
dat je uiteindelijk op het zadel belandde. Nog een paar weken later had je 
dan het vurige ros onder controle. 
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Dit was doorgaans het moment dat de instructeur, die nooit tevre-
den leek, de verlossende woorden sprak: “Neem die kist maar mee.” 
Je was SOLO, zogezegd.

Het krap bemeten kantoor van de Meteor

Dit lijkt allemaal erg spannend, en dat was het ook voor ons gevoel, maar 
de huidige verkeersvliegtuigen hebben bijna dezelfde prestaties als de 
eerste straaljagers van toen! 
Ik kan me nog precies dezelfde sensatie herinneren, startend in Parijs 
met een erg lichte DC-10, weinig passagiers en dito brandstof, richting 
Amsterdam. Die grote bak ging volkomen met ons aan de haal. Hij was 
evenwel veertigmaal zo zwaar als ons peutertje, de Meteor!

Maar goed, we waren nu ‘Airforce Jet Pilots’ en liepen dan ook met 
de neuzen in de lucht. Toch niet zo slecht voor mannekes van net 
eenentwintig jaar.

Er zaten nog wat opleidingen tussen o.a. tot officier en ook op de 
zeer populaire Schietschool van vliegbasis Leeuwarden, waar je ‘LIVE’ 
met je vier kanonnen leerde schieten op een vliegend doel en ook 
op gronddoelen op de Vliehors. Dit laatste was pas het echte werk!


